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Medienmappe

zur Medienkonferenz des tberparteilichen Komitees «Offentlichen
Verkehr ausbremsen? Nein.»

23. August 2017



Medienmitteilung liberparteiliches Komitee «Offentlichen Verkehr ausbremsen?
Nein.»

Medienkonferenz: Die Anti-Stau-Vorlage bremst den oGffentlichen
Verkehr aus und gefahrdet unsere Kinder!

Am 24, September stimmt die Ziircher Stimmbevdlkerung liber den Gegenvorschlag
zur Anti-Stau-Initiative ab. An der heutigen Medienkonferenz legte das
tiberparteiliche Komitee «Offentlichen Verkehr ausbremsen? Nein.» dar, weshalb die
Verfassungsanderung zum Schaden der Menschen im Kanton Ziirich ware.

Der Gegenvorschlag zur Anti-Stau-Initiative der SVP gibt vor, den Stau im Kanton Zurich
zu reduzieren. Eine Mogelpackung, wie Barbara Schaffner, Kantonsratin der
Grunliberalen, zu Beginn der Medienkonferenz klar machte: «Weder der urspringliche
Verfassungsartikel der Anti-Stau-Initianten noch der Gegenvorschlag sind ein
Losungsweg. Im Gegenteil: er blockiert eine sinnvolle Verkehrsplanung mit einer
gleichberechtigten Abstimmung der verschiedenen Verkehrstrager.» Denn die Anti-Stau-
Vorlage sieht die radikale Bevorzugung des Autos gegenuber allen anderen
Verkehrsteilnehmenden in der Zircher Verfassung vor — und damit die Benachteiligung
des offentlichen Verkehrs.

Diese Bestimmung wirde die Zircher Gemeinden in ihrer Verkehrspolitik massiv
einschranken. Verkehrsberuhigende Massnahmen wie neue Zebrastreifen, zusatzliche
Lichtsignale, Tempo-30-Zonen, Velowege, Bus-Bevorzugungen oder Lotsendienste fur
Kinder wirden verhindert oder in teuren Rechtsstreiten muden. «Die lokale
Verkehrsplanung verkommt so zur Farce. Es besteht keine lokale Gestaltungsmaoglichkeit
mehr, die Burger_innen werden entmuindigt», argerte sich Priska Seiler Graf,
Sicherheitsvorsteherin von Kloten und SP-Nationalratin. Mit der Verfassungsanderung
wuirde auch die Sicherheit geféahrdet, wie sie weiter ausfuhrte: «Wir gefahrden bei
Annahme dieses Verfassungsartikels die gleichberechtigte Koexistenz aller
Verkehrsteilnehmer_innen und verabschieden uns von allen bisher realisierten
Errungenschaften im Bereich Verkehrssicherheit. Das ist nicht nur sehr dumm, sondern
auch echt gefahrlich und verantwortungslos!»

Wie stark in die Gemeindeautonomie eingegriffen wirde, erlauterte Karin Rykart Sutter,
Fraktionsprasidentin der Grine im Ziurcher Gemeinderat, am Beispiel der Stadt Zurich:
«Massnahmen, um Quartiere zu beruhigen? Nicht mehr méglich! Sicheres Ein- und
Aussteigen dank Kaphaltestellen? Konnen wir in Zukunft vergessen! Eine separate
Busspur, damit die Passagiere schneller am Ziel sind? Keine Chance!»

Besonders gefahrdet waren bei Annahme der Vorlage die schwéachsten
Verkehrsteilnehmenden, wie etwa Kindergarten- und Schulkinder, wie Johannes Zollinger,
Schulprasident von Wadenswil, erklarte: «Als Schulprasident von Wadenswil weiss ich,
dass Massnahmen zur Verkehrssicherheit, wie Lotsendienste und Zebrastreifen vor
Schulhausern, fir die Sicherheit der Schilerinnen und Schuler zentral wichtig sind. Neue
Fussgangerstreifen oder Lotsendienste an Kantonsstrassen wirden aber gemass Text die
Kapazitat der Strasse reduzieren und waren folglich nicht mehr erlaubt.»

Der langjahrige Verkehrsplaner Peter Schneider fuhrte schliesslich aus, wie sich die

Verfassungséanderung negativ auf das Gesamtverkehrssystem auswirken wirde: «In den
vergangenen Jahrzehnten hat auch in den Stadt- und Quartierzentren der motorisierte
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Verkehr derart zugenommen, dass die Sicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr nicht
mehr gewahrleistet ist. Velofahrer und Fussgénger finden bereits heute ungentigende
Platzverhaltnisse vor. Die Anti-Stau-Vorlage wirde die Situation weiter verscharfen.»

Das breite Komitee, bestehend aus SP, Griinen, Grunliberalen, EVP, AL, VCS,
Fussverkehr, Pro Velo, Umverkehr, Juso, Jungen Grinen und Jungen Grinliberalen sowie
zahlreichen Einzelpersonen, setzt sich daher engagiert fir ein Nein am 24. September ein.

Weitere Informationen:

Barbara Schaffner, Kantonsratin Otelfingen, Grunliberale, 079 309 81 99

Priska Seiler Graf, Sicherheitsvorsteherin Kloten, Nationalratin, SP, 076 571 06 48
Karin Rykart Sutter, Fraktionsprasidentin Griine Gemeinderat Zirich, 078 728 33 15
Johannes Zollinger, Schulprasident Wadenswil, EVP, 079 370 22 49

Peter Schneider, Verkehrsplaner, 079 480 12 10

Fabian Molina, Kampagnenleiter, 079 781 12 28



Die Anti-Stau-Vorlage: eine Zwangerei der SVP
Es gilt das gesprochene Wort.
Beitrag von Barbara Schaffner, Kantonsratin Griinliberale, Otelfingen

Am 24. September stimmen wir tber eine Verfassungsanderung ab, die der Kantonsrat als
Gegenvorschlag zur Anti-Stau-Initiative beschlossen hat. Bei diesem Beschluss hat wohl
bei vielen die Angst vor einer Volksabstimmung Uber die nun zurtickgezogene Anti-Stau-
Initiative mitgespielt. Anders ist die Zustimmung zu einem Aufbl&hen der Verfassung mit
einer verkehrsplanerischen Richtlinie wohl kaum zu erklaren. Diese Erganzung ist absolut
nicht stufengerecht.

Es ist klar, niemand hat gerne Stau — auch das Komitee gegen den Anti-Stau-Artikel nicht.
Wir verneinen auch nicht, dass Staustunden zu volkswirtschaftlichem Schaden und
vermehrter Schadstoffemission flihren. Hingegen ist weder der urspringliche
Verfassungsartikel der Anti-Stau-Initianten noch der Gegenvorschlag ein Losungsweg. Im
Gegenteil: er blockiert eine sinnvolle Verkehrsplanung mit einer gleichberechtigten
Abstimmung der verschiedenen Verkehrstrager. Die nachfolgenden Referentinnen und
Referenten werden im Detail auf die negativen Auswirkungen eingehen.

Es sind dies:

Priska Seiler Graf, Sicherheitsvorsteherin Kloten, Nationalrétin, SP
Sie wird aufzeigen, wie die Gemeindehoheit eingeschrankt wirde, wenn auf dem
Gemeindegebiet Massnahmen zur Sicherheit eingefiihrt werden sollen.

Karin Rykart Sutter, Fraktionsprasidentin Griine Gemeinderat Stadt Zirich

Den Stadten Zirich und Winterthur wurden die Planung und der Bau von Staatsstrassen
delegiert. Dies ist vor allem in innerstadtischen, hochkomplexen Bereichen sinnvoll, um
eine gute Abstimmung mit dem o6ffentlichen Verkehr zu erreichen. Die Anti-Stau-Initiative
wird hier besonders stark zu einem Bremsklotz fur die 6V-Entwicklung.

Johannes Zollinger, Schulprasident Wéadenswil, EVP
Je dichter und schneller der Verkehr ist, je mehr sind Massnahmen zur Sicherheit von

Kindern und alteren Leuten notwendig. Aus Sicht eines Schulpflegeprasidenten darf es
nicht sein, dass solche Massnahmen in Zukunft durch einen Verfassungsartikel
verunmaglicht werden.

Peter Schneider, Verkehrsplaner

Als Verkehrsplaner reprasentiert Peter Schneider hier die Verbénde, die sich in unserem
Komitee engagieren und sich fur eine zukunftsfahige Verkehrspolitik einsetzten. Es sind
dies Fussverkehr Schweiz, Pro Velo, UmVerkehr, VCS und V6V.

Bevor ich das Wort weitergebe, mdchte ich ein paar inhaltliche Bemerkungen zur Initiative
und zum Gegenvorschlag machen, sowie auf die Geschichten dahinter eingehen.

Diese Geschichte beginnt mit dem Beschluss der Stadt Zurich zur Neugestaltung des
S&chsiluute-Platzes und dem damit verbundenen Spurabbau am Bellevue. Der Sieg der
Stadt Zurich vor dem Verwaltungsgericht hat die SVP so erzirnt, dass sie die Anti-Stau-
Volksinitiative lanciert hat.

Sie verlangte folgende Erganzung von Art. 104 der Kantonsverfassung:

1°s Sie (Kanton und Gemeinden) richten die Leistungsfahigkeit von Strassen mit
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Uberkommunaler Bedeutung an der Nachfrage des motorisierten Individualverkehrs aus.
Die bestehenden Kapazitaten von Strassen mit iberkommunaler Bedeutung durfen nicht
reduziert werden.

Die Regierung sprach sich gegen die Initiative aus und wehrte sich vor allem gegen die
absolute Formulierung und die Einschrankung auf die Stadte Zurich und Winterthur (nur
auf diese ist der Begriff ‘Strassen mit Uberkommunaler Bedeutung’ anwendbar ist). Gerade
mit der Wahl des Begriffs ‘Strassen mit Uberkommunaler Bedeutung’ zeigt die SVP, dass
es lhnen um eine Zwéngerei gegen den Gerichtsentscheid geht — auch wenn sie das
nachtraglich verneinen und bereitwillig auf einen Gegenvorschlag eingetreten sind, der
einen Verfassungsartikel fir den gesamten Kanton schaffen will.

Da er die Initiative ablehnte, aber bei der aktuellen politischen Zusammensetzung des
Regierungsrates kaum anders konnte als das Anliegen der Initianten gutzuheissen, hat der
Regierungsrat einen Gegenvorschlag formuliert, der lautete: ‘Der Kanton bt die Hoheit
Uber die Staatsstrassen aus und sorgt fur deren ausreichende Leistungsfahigkeit fir den
motorisierten privaten Verkehr.” Wir - als Komitee gegen die aktuelle Vorlage zur Anti-Stau-
Initiative — hatten diesen Vorschlag wohl akzeptiert — auch in Anbetracht dessen, dass im
folgenden Abschnitt die Verantwortung von Kanton und Gemeinden fur die Férderung des
offentlichen Verkehrs hervorgehoben wird. Mit der Version des Regierungsrates wirde
eine ausgleichende Formulierung zwischen 6ffentlichem und privatem Verkehr geschaffen
und keine Detailregelungen in der Verfassung verankert.

Die SVP war damit aber nicht zufrieden und wollte mehr — namlich eine absolute
Bevorzugung des motorisierten Privatverkehrs. Ihr Gegenvorschlag, der jetzt zur
Abstimmung steht, lautet:

2°s Der Kanton sorgt fur ein leistungsfahiges Staatsstrassennetz fir den motorisierten
Privatverkehr. Eine Verminderung der Leistungsfahigkeit einzelner Abschnitte ist im
umliegenden Strassennetz mindestens auszugleichen.

Dieser zweite Satz geht uns ganz klar zu weit. Damit wird die Grundlage fiur eine Klageflut
gegen Verkehrsprojekte geschaffen, bei denen auch nur vermutet werden kann, dass es
zu einer Verminderung der Leistungsfahigkeit kommen konnte. In all diesen Féllen
missten Gerichte klaren, ob die Leistungsfahigkeit eines Strassenabschnitts
eingeschrankt wirde. Das betrifft dann nicht nur den Ruckbau von Strassen, sondern aller
Massnahmen im Strassenraum, seien es 0V-Projekte, Velowege, Lichtsignalanlagen,
Fussgangerstreifen Temporeduktionen oder sogar Lotsendienste. Die Initianten betonen
gerne, dass all dies nicht gemeint ist und verninftige Losungen auch mit dem neuen
Verfassungsartikel moglich seien. Sie vergessen aber, dass sie keine Kontrolle Giber
Einzelpersonen haben, die den Verfassungsartikel missbrauchen kénnen, um gegen
irgendeines dieser Projekte vorzugehen. Selbst wenn das Gericht ihre Klage abweist und
sie es nicht schaffen, diese Projekte zu verhindern, fihrt es dennoch zu massiven
Verzogerungen und unndtigen Gerichtskosten.

Zuletzt noch eine Bemerkung zum Bellevue: Das Verwaltungsgericht argumentierte dort,
dass die Abbiegespur am Bellevue eben NICHT kapazitatsbestimmend ist. Der neue
Verfassungsartikel hatte den Initianten beim Streit am Bellevue also gerade nicht geholfen.
Hingegen hétte er einige Projekte verhindert, die heute anerkannt positive Wirkung haben,
in Zurich zum Beispiel die Bahnhofstrasse oder auf dem Land das Zentrum des
historischen Stadtchens Elgg.



Verkehrssicherheit und Gemeindeautonomie werden gefahrdet
Es gilt das gesprochene Wort.

Beitrag von Priska Seiler Graf, Sicherheitsvorsteherin Kloten, Nationalratin, SP

Als Sicherheitsvorsteherin der Stadt Kloten ist es mir sehr wichtig, dass die Strassen
selbstverstéandlich nicht nur sicher sind, sondern dass auch auf die Bedurfnisse der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer_innen Rucksicht genommen wird. Es liegt auf der
Hand, dass ich als Fussgéangerin, Velofahrerin oder Autofahrerin unterschiedliche
Anspruche an den Verkehrsraum habe. Fir alle Beteiligten sollte eine sichere und
kontinuierliche Fortbewegung méglich sein. Moderne Verkehrssteuerung muss also auf
diese individuellen Bedurfnisse eingehen und sie soweit wie moglich unterstitzen kdnnen.
Mit der heutigen grossflachigen Steuerung von Lichtsignalanlagen ist dies zum Beispiel
gut realisierbar. Fir die Sicherheit der schwachsten Verkehrsteilnehmer_innen, also den
Fussganger_innen, macht es Sinn, Grinphasen an Lichtsignalen zu verlangern, neue
Fussgangerstreifen auf Kantonsstrassen anzufertigen oder verkehrsberuhigende, bauliche
Massnahmen zu ergreifen. Mit der Annahme des Gegenvorschlages ware dies alles nicht
mehr mdglich, da diese unbestritten wirkungsvollen Massnahmen logischerweise den MIV
abbremsen und behindern wirden. Auch Lostendienste fur Schulkinder an viel befahrenen
Hauptstrassen ohne Mittelinsel, wie sie jetzt ab einem DTV von 2000 Fahrzeugen
vorgeschrieben sind, waren bei Annahme des Gegenvorschlags nicht mehr méglich. Wir
gefdhrden bei Annahme dieses Verfassungsartikels also die gleichberechtigte Koexistenz
aller Verkehrsteilnehmer_innen und verabschieden uns von allen bisher realisierten
Errungenschaften im Bereich Verkehrssicherheit. Das ist nicht nur sehr dumm, sondern
auch echt gefahrlich und verantwortungslos!

Da mit dem neuen Verfassungsartikel der Durchgangsverkehr in jedem Fall Vortritt erhalt,
werden auch die Bemihungen der Gemeinden in Sachen Verkehrsberuhigung und sichere
Koexistenz untergraben. Denn schon kleine Beruhigungsmassnahmen kénnen als
Kapazitatsreduktion wahrgenommen werden und dirfen daher nicht mehr realisiert
werden. So verkleinert sich der Gestaltungsspielraum der Gemeinden massiv, die
Gemeindeautonomie wird beschnitten. Das ist sehr stossend, weil dadurch die
Lebensqualitéat in den 6ffentlichen Raumen verschlechtert und die Handlungsfahigkeit der
Gemeinden abgeschafft wird. Die lokale Verkehrsplanung verkommt so zur Farce. Es
besteht keine lokale Gestaltungsmdéglichkeit mehr, die Burger_innen werden entmundigt.

Auch heute kann eine Gemeinde nicht selber Massnahmen auf Kantonstrassen ergreifen.
Dazu braucht es das Einverstandnis des Kantons, weil er auch Besitzer dieser Strassen
ist. Die ganzheitliche kommunale Verkehrsplanung wird durch diesen Umstand bereits
ziemlich erschwert. Wenn nun durch diesen Verfassungsartikel der Handlungsspielraum
der Gemeinden auch bei den eigenen Strassen zusatzlich eingeschrankt wird, ist an eine
sinnvolle und verntnftige Verkehrsplanung nicht mehr zu denken.



Bewahrte Verkehrspolitik der Stadt Zurich nicht ausbremsen
Es gilt das gesprochene Wort.

Beitrag von Karin Rykart Sutter, Fraktionsprasidentin Griine Stadt Ziirich_

Die Anti-Stau Initiative und der Gegenvorschlag des Regierungsrates hangt eng mit der
krachenden Niederlage des Regierungsrates vor dem Verwaltungsgericht bezgl. Spurabbau am
Bellevue zusammen. Das wurde von Barbara Schaffner bereits ausgefiihrt. Die Volkswirtschafts-
direktion hat darauf in einer Mitteilung verlauten lassen, dass sie Moglichkeiten fur eine «bessere
Wahrung der kantonalen Interessen bezlglich Strassen mit iberkommunaler Bedeutung» in den
Stadten Zirich und Winterthur priift. Auch Gesetzesanpassungen sollen nicht ausgeschlossen
werden.

Es ist glasklar, dass nun der Gegenvorschlag des Kantonsrats genau in diese Richtung zielt.

Die Anti-Stauvorlage steht véllig quer zur fortschrittlichen Verkehrspolitik der Stadt Zurich. Mit der
bezweckten Priorisierung des motorisierten Privatverkehrs soll das Rad der Zeit zurtickgedreht
werden, in eine Zeit, als die Auto-Partei und der Glaube an den Slogan «Freie Fahrt fur freie
Bilrger» noch existierten.

Die Gegenwart sieht anders aus: Immer weniger Zircherinnen und Zircher fahren oder besitzen
ein Auto. Der motorisierte Individualverkehr in der Stadt Zirich nimmt seit Jahren ab und lag 2015
bei 25 Prozent — 15 Prozentpunkte tiefer als noch im Jahr 2000. In dieser Zeit stieg der Anteil des
OV von 30 auf 41 Prozent (Zahlen aus Mikrozensus 2015). Gleichzeitig hat uns die Zeit gelehrt,
dass die vermeintlich «Freie Fahrt fur freie Birger» eine nicht zu erreichende lllusion ist. Das
Streben danach schrankt aber die Bevolkerung, insbesondere Kinder und altere Menschen, in ihrer
Bewegungs- und Freiheitsrechten ein.

Des Weiteren hat die Stimmbevélkerung der Stadt Zirich im September 2011 die Stadteinitiative
angenommen und damit ein klares Bekenntnis, welches auch in der Gemeindeordnung der Stadt
Zirich (Art. 2quinquies) festgeschrieben ist, abgegeben. Darin ist festgehalten, dass Massnahmen
zum Schutz der Bevdlkerung vor den negativen Auswirkungen des Verkehrs (Schadstoffe, Larm,
Unfalle) getroffen und der OV, Velo- und Fussverkehr konsequent gefordert werden. Und in diesem
Zusammenhang ist wichtig, dass der Neu- oder Ausbau von Hochleistungs- und
Hauptverkehrsstrassen nur unter der Bedingung zulassig ist, dass die Kapazitat des gesamten
Strassennetzes fur den motorisierten Individualverkehr nicht erhdht wird. Und weiter ist in Art. 124
festgehalten, dass das Mobilitatswachstum vollumfanglich mit OV sowie dem Velo- und
Fussverkehr zu bewaéltigen ist. Die Gemeindeordnung der Stadt Zurich ist vom Regierungsrat
genehmigt worden.

Die Stadt Ziirich zeigt denn auch in der Strategie «Stadtverkehr 2025» auf, mit welchen
Massnahmen sich der Stau fur alle Verkehrsmittel effizient verringern lasst. Nicht mit mehr
Strassen und mehr Autos, sondern mit einer Verlagerung auf Verkehrsmittel mit einer hohen
Kapazitat und geringem Platzbedarf wie Zug, Tram, und Bus.

Der Gegenvorschlag des Kantonsrats zur SVP-Volksinitiative «Stopp der Verkehrsbehinderung»
widerspricht auf der ganzen Linie den Grundsatzen einer zweckmaéssigen Verkehrspolitik.
Massnahmen, um Quartiere zu beruhigen? Nicht mehr mdglich! Sicheres Ein- und Aussteigen
dank Kaphaltestellen? Kénnen wir in Zukunft vergessen! Eine separate Busspur, damit die
Passagiere schneller am Ziel sind? Keine Chance!

Mit der vorgelegten Verfassungséanderung will der Kanton einen unzulassigen Eingriff in die
erfolgreiche Stadtzircher Verkehrspolitik vornehmen. Mit der Vorlage will der Kanton die
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Zuricherinnen und Zurcher bevormunden und ihnen eine rickstandige Verkehrspolitik aufzwingen.
Als Vertreterin der Stadt Zurich stelle ich mich ganz klar gegen ein solches Ansinnen.

Auch der Stadtrat schreibt in seiner Antwort auf eine dringliche Interpellation von SP, Griine, GLP
und AL, dass bei einer Annahme des Gegenvorschlags verschiedene Projekte auf
uberkommunalen Strassen, namentlich zum Ausbau des OV zumindest erschwert, verteuert und
verzdgert wirden. In der gleichen Antwort warnt der Stadtrat auch, dass er alle erforderlichen
Rechtsmittel ausschopfen wird, um den eingeschlagenen Weg - also die bewahrte Verkehrspolitik
der Stadt Zurich — fortzusetzen. Doch die Verkehrspolitik sollte unserer Meinung nach von der
Bevdlkerung und nicht von den Gerichten gemacht werden. Damit es gar nicht so weit kommen

muss, gilt es den Gegenvorschlag zu bekdmpfen und die Vorlage mit einem klaren NEIN bachab
zu schicken.



Die Schulwegsicherheit wiirde gefahrdet
Es gilt das gesprochene Wort.

Beitrag von Johannes Zollinger, Schulprasident Wadenswil, EVP

Die Begrindung fur die Initiative lautet, dass im Zuge von Unterhalts- und Umbauprojekten
die Leistungsfahigkeit der Staatsstrassen zunehmend beschrankt werde. Massnahmen
wie Querschnittsverengungen, Spurabbau, Abbiegeverbote, Kaphaltestellen fir Busse,
Pfortneranlagen, Tempo 30 usw. wirden zu einer schrittweisen Kapazitatsreduktion des
Ubergeordneten Strassennetzes fuhren. Die Initiative soll bezwecken, dass anlasslich von
Unterhalts- und Umbauprojekten kapazitdtsmindernde Massnahmen auf Staatsstrassen
ausgeschlossen werden und deren Leistungsfahigkeit auf die storungsfreie Bewaltigung
der anfallenden Verkehrsmengen auszurichten sei. Dass kapazitadtsmindernde
Massnahmen auch immer positive Auswirkungen — zum Beispiel in punkto Sicherheit
haben — blenden die Beflrworter der Vorlage vollig aus.

Die Forderungen der Initianten sind schlicht nicht erfullbar. Die Initiative berihrt zudem
Bereiche, die auch in der Bundesverfassung geregelt werden. Auch der Regierungsrat
storte sich an der Forderung, dass unter anderem die Leistungsfahigkeit von Strassen an
der Nachfrage ausgerichtet werden soll. Er lehnte die Initiative ab. Warum er die gleiche
Forderung im kantonsratlichen Gegenvorschlag unterstitzt, ist vollig unverstandlich.
Auch der 6V kann nicht so ausgebaut werden, dass die Leistungsfahigkeit der Nachfrage
entspricht. Kein Verkehrstrager kann diese Forderung erfiillen und das wird auch so
bleiben.

Kommt dazu, dass im Zusammenhang mit der Erstellung neuer Strassen regelméassig
flankierende Massnahmen fur das bestehende Strassennetz ergriffen werden, um den
Verkehr aus den Siedlungsgebieten auf die neue Infrastruktur zu lenken; eine
Verminderung der Kapazitaten findet aber insgesamt nicht statt. Das wurde von der
Regierung deutlich gesagt.

Der Schutz der schwachsten Verkehrsteilnehmer hat immer Vorrang. Davon ist bei dieser
Vorlage gar nichts zu spiren. Ausgesprochen argerlich ist zudem, dass die
verantwortlichen Behoérden, die ihre lokalen Bedurfnisse bestens kennen, vor Ort zur
Strassenraumgestaltung, zu Fragen der Schulwegsicherung, etc. praktisch nichts mehr zu
sagen haben. Als Schulprasident von Wadenswil weiss ich aber, dass Massnahmen zur
Verkehrssicherheit, wie Lotsendienste und Zebrastreifen vor Schulhausern, fur die
Sicherheit der Schilerinnen und Schiiler zentral wichtig sind. Neue Fussgangerstreifen
oder Lotsendienste an Kantonsstrassen wirden aber gemass Text die Kapazitat der
Strasse reduzieren und waren folglich nicht mehr erlaubt. Auch speziell programmierte
Ampeln wirden verunmdglicht: Dabei kénnen die schwéachsten Verkehrsteilnehmer eine
Strasse nicht gleich schnell Uberqueren, wie der durchschnittliche Fussganger. An intensiv
genutzten Zebrastreifen oder in der Nahe von Kindergarten, Schulen, Altersheimen,
Spitalern etc. macht es in verschiedenen Gemeinden oft Sinn, die Griinphase an
Lichtsignalen fur die Fussgéngerinnen und Fussganger etwas langer einzurichten. Das ist
nach Annahme der Vorlage nicht mehr erlaubt. Die Anti-Stau-Vorlage wirde also
verunmaglichen, dass sich die Gemeinden im Kanton Zirich gemass dem Willen ihrer
Bevolkerung fur sichere Schulwege einsetzen kdnnen.



Anti-Stau-Vorlage geht zu Lasten der Velofahrer und Fussganger

Es gilt das gesprochene Wort.

Beitrag von Peter Schneider, Verkehrsplaner

Einige Argumente, warum die Anti- Stau-Vorlage die Aufenthaltsqualitat an
Ortsdurchfahrten verringert und die Sicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr wesentlich
verschlechtert.

In den vergangenen Jahrzehnten hat auch in den Stadt- und Quartierzentren der
motorisierte Verkehr derart zugenommen, dass die Sicherheit fir den Fuss- und
Veloverkehr nicht mehr gewahrleistet ist. Velofahrer und Fussganger finden bereits heute
ungenugende Platzverhaltnisse vor. Die Anti-Stau-Vorlage wirde die Situation weiter
verscharfen. Jahrelang wurden die Fahrbahnen verbreitert, begradigt und neu geteert.
Dies ging zu Lasten des Trottoirs und der Vorplatze.

Mit der Zunahme des Verkehrs wurde die Trennwirkung vergréssert, das heisst, Strassen
zu Uberqueren fallt schwer. Ausserdem wurden Nutzungen verdrangt und konkrete
Massnahmen fir die Velofahrerinnen wurden weder auf der Strecke, bei Knoten und
Querungen eingeplant.

Neben den Staatsstrassen gibt es aber auch viele Gemeindestrassen in der
Agglomeration, die stark befahren sind und die durchwegs Mangel bezuglich der
Benutzbarkeit im Alltag aufweisen. Auch hier sind Trenneffekte und verminderte
Aufenthaltsqualitat zu beobachten.

Die flachige Siedlungsentwicklung um die Kerndorfer (Zersiedlung) hat zur Folge, dass die
Ortsdurchfahrten durch den standig steigenden Auto-Pendlerverkehr belastet werden. Am
Morgen Richtung Autobahn, ab 17 Uhr heimwaérts. Deshalb sinkt die Aufenthaltsqualitat an
Ortsdurchfahrten. Der Mehrverkehr bringt zusatzliche Gefahren, Larm und Abgase. Wegen
zugiger Fahrweise sind die Alltagsnutzungen wie Schulwege und Einkaufen gestért und
dies fUhrt zu Segregation bei der Bevoélkerung und Nutzungen, sprich Ladeli- und
Gewerbesterben in den Zentren. Die Fussganger sind geduldet, Velofahrer weichen auf
das Trottoir aus, das gilt auch fur E-Bikes.

Die meisten Ortsdurchfahrten sind mit Tempo 50 km/h ausgeschildert. Der motorisierte
Verkehr beansprucht mit den Fahr- und Abbiegespuren resp. der Langsparkierung den
ganzen Querschnitt. Vorgarten und Baume wurden langst ausgeraumt. Zuséatzliche
Ausweitungen sind nicht mehr moglich dies trifft v.a. auch auf Kreuzungen zu. Es hat
einfach nicht mehr Platz im Strassenraum! An fast allen Einfallsachsen nach Zirich ist in
Spitzenzeiten eine Sattigungsgrad eingetreten. Die zeitlich gleichzeitig anfallenden
Pendlerstrome stauen sich taglich an gleicher Stelle. Durch die Annahme der ,Anti-Stau
Initiative" wirde sich die Lage nochmals wesentlich verschéarfen.

Deshalb ist die Vorlage abzulehnen.

Mit der Annahme der Initiative konnten die heute gtiltigen Gestaltungsrichtlinien zur
Verbesserung des Lebensraumes an Hauptstrassen nicht mehr angewendet werden.

Wir schlagen dagegen vor dass der Strassenraum wieder vermehrt Lebensraum werden
soll. Zur Mangelbehebung sind alle Ortsdurchfahrten tber ein Betriebs- und
Gestaltungskonzept neu zu beurteilen. Es soll nicht wie heute nur um die Leitungsfahigkeit
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des motorisierten Verkehrs gehen, sondern als Gegenpol um die Wiederherstellung
~-hormaler Verhaltnisse* fir den Fuss- und Veloverkehr angestrebt werden. Das bedeutet
eine hohere Verkehrssicherheit und mehr Platz fir die Gestaltung.

Situativ sollen optimale Losungen fur die Verkehrssicherheit gefunden werden kénnen.
Eine einseitige Orientierung an der Leistungsfahigkeit fir den MIV verschlechtert die heute
schon vielerorts schon prekére Situation, gerade auch fir Schulkinder und &ltere Personen
im Verkehr.

Dies soll sich &ndern. Der benlutzbare Raum muss neu aufgeteilt werden, Schmalere
Fahrspuren ermdglichen Trottoirbreiten von 2.0 m, Licken im Netz sind zu schliessen, die
Sichtverhaltnisse bei ungiinstigen Querungen sind zu verbessern. Ausserdem sind die
Fussgangerstreifen mit einer zweckmassigen Beleuchtung auszustatten. Dass solche
Gestaltungen auch auf Staatsstrassen im Kanton Zurich méglich sind, zeigen die durchaus
gelungenen umgestalteten Beispiele in Adliswil und Horgen.
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